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Abstract 





Julius Fr. Behr Gmbh & Co. 
Stuttgart, Fed. Rep. of GERMANY 
Automotive air-conditioning is an importa
nt aspect for comfort 
and not least for traffic security too. 
More than l5 million motor 
vehicles are annually equipped with air-co
nditioning. The major 
user countries being the USA and Japan. 
The high refrigeration capacity needed an
d the severe operating 
conditions led worldwide to the use of th
e vapor compression cycle 
with Rl2 air refrigerant. The Rl2 consum
ption for automotive air-
conditioning amounts to approximately lO% 
of the global Rl2 
production and reaches about 40% in the U
SA and 25% in Japan as the 
national production. Therefore, the Mon
treal Protocol is of great 
importance for the automobile industry. 
Within automotive air-conditioning Rl2 is
 needed for the 
initial charge and for recharging the uni
ts during service and 
repair. Rl2 emissions are due to leakage
, accidents and venting. 
In order to reduce Rl2 emissions recovery
 during service and repair 
can only be considered as a short time op
tion. Engineering controls 
to decrease leakage rates can be realized
 in a mean time period, 
whereas chemical substitutes for Rl2 have
 to be considered as a long 
term option. Alternate refrigeration cy
cles seem unlikely to be 
realized. Due to the fact that only abou
t lO% of the air-
conditioning units are found in new vehic
les a relatively long time 
lag between adoption and maximum impact o
f a control measure cannot 
be avoided. 
IMPACT DU PROTOCOLE DE MONTREAL SUR LE CO
NDITIONNEMENT D'AIR 
DES AUTOMOBILES. 
RESUME Le cond~tionnement d'air des au
tomobiles est un aspect 
important du con£ort et plus encore de la 
securi~e du trafic. Plus 
de 15 millions de voitures sont equipees d
u conditionnement d'air 
chaque annee. Les pays les plus equipes s
ont les Etats-Unis et le 
Japan. 
La grande puissance frigorifique necessai
re et les conditions de 
fonctionnement severes ont amene dans le m
onde entier !'utilisation 
du cycle a compression de Rl2. La consommation d
e Rl2 pour le condi-
tionnement d'air des automobiles represen
te environ 10 % de la pro-
duction globale de Rl2 et atte~nt environ 
40 % de la production 
nationale aux Etats-Unis et 25 % au Japan.
 Le Protocole de Montr~al 
a done une grande importance pour l'~ndust
rie automobile. 
Pour le conditionnement d'a~r des automob~les,
 le R12 est neces-
saire pour la charge initiale et la recha
rge des appareils au cours 
de l'entretien et des reparations. Les re
jets de Rl2 sont dus aux 
fu~tes, aux accidents eta l'echappement. Pour r
eduire les rejets de 
Rl2 on ne peut considerer la recup~ration au
 cours de l'entretien et 
des reparations que comme une option a court
 terme. Les contcoles 
d'ingenierie pour r.~duire les taux de fuite peuvent e
tre realises 
pour une periode ~ntermed~aire, tandis que les s
ubstitute chimiques 
82 
du Rl2 doi.vent etre consideres comme une option a long terme. Il 
semble peu probable qu'on puisse adopter d'autres cycles frigo-
rifiques. Du fait qu'envlron 10 % seulement des conditionneurs d'air 
soient trouves dans les vehicules neufs on ne peut eviter un decalage 
relativement long entre l'adoption d'une mesure de contrdle et son impact maximal. 
This paper appears in the July 1988 issue of the IJR 
on page 203. 
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